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Asialista

e Kokouksen avaus ja asialistan hyvaksyminen
« Edellisen kokouksen muistio hyvaksyminen
 TASE:n tilannekatsaus

e Rakennemallien liikenteellisen vaikutusten arvioinnin
tulokset

e Muut asiat
e Seuraava kokous ja kokoukseen paattaminen
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Suunnittelun paavaiheet ja aikataulu

RakennemallityShon sovitettu aikataulu 2.3.2009

2007 2008 2009
Tyovaihe 8 910 11121 1 2 3 4 5 & 7 8§ 910 M1 1 2 3 4 5 6 7 8§ 9 10 11 12

Tyon kdynnistdminen (vuorovaikutussuunn. jne.)

Kehittdmistarpeiden syventdminen

Liikenne ja likenneinfra

Joukkaliikenteen organisoinnin kehittdminen

Rakennemallivaihtoehtojen tyéstdminen

Toteuttaja- ja resurssianalyysi

Rakennemallivaihtoehtojen muodostaminen

Rakennemallivaihtoshtojen vaikutukset

Tavoitevisio, toimintalinjat ja karkitehtavat

Tavoitemallin vaikutusten arviointi

Kehittdimisohjelman laatiminen

Aiesopimusluonnos ja seuranta

Raportointi ja painatuksen huclinta

Kokoukset (10+6) X 0 X o] x X 0| X x/o 0| X x/(0) x/0
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Vuorovaikutteinen/yhteinen suunnittelu

Kuntakehityskuvat

1) Mha(?ensksagignos'ltjtzl'gglnuEgrr:aa?:;eet TASE-tavoitteet RAMA-tavoitteet
y voittel J
— vyOhyke/keskustasaavutettavuus- T
periaatemallit
2) Maankayton periaatemallit
(maankayttokuvat) Joukkoliikenteen Maankayton
— Alustava joukkoliikennejarjestelman periaatemallit toimintojen mit.
toimintaperiaate => toimintojen —
mitoitus -
3) Maankayttomallien tarkentaminen MEELCEElEn
luet I tarkentaminen
OSa-aluetasolie osa-aluetasolle
= LJ-suunnittelu (Infra, joukkoliikenteen
tarjonta (linjasto, vuorovali) jne.) => -
maankaytdn hienosaatomahdolli- L J-suunnittelu ’I,\/Igan ayton
suudet hienosaato
4) Vaikutusten arviointi —
— Liikenne ymparisto, jne. _us
5) Johtopaatokset ja valinnat Johtopaatokset ja tavoitteellisen rakennemallin
periaatteet
TASE 2025 Markku Kivari 4.3.2009

SESTRAFICA XA




Vertailuasetelma ja vertailutiedot
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Rakennemallivaihtoehdot - mitoitus

Vertailuvaihtoehto ja nelja rakennemallivaihtoehtoa.

Rakennemallivaihtoehtojen mitoituksessa on oletettu tarpeen sijoittaa
Tampereen kaupunkiseudulle (ml. Orivesi) tavoitevuoteen 2030
mennessa 150 000 asukasta asukasmaaran (90 000) ja asumis-
valjyyden kasvun (60 000) johdosta.

Uusista asukkaista on oletettu sijoittuvan 145 000 taajama-alueille ja

5000 haja-asutusalueelle. Uusille asuinalueille on rakennemallivaihto-
ehdoissa sijoitettu 96 000 ja tiivistyville asuinalueille 34 000 asukasta
(perustuu kuntien laatimiin tiivistamiskapasiteettiarvioihin).

Kartalla osoitettujen alueiden lisaksi Tampereen nykyisia asuinalueita
on oletettu voitavan tiivistda 15 000 asukkaalla.
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Rakennemallivaihtoehtojen liikkenne-ennusteet

vaihtoehto

maankaytto

tie- ja katuverkko

joukkoliikenne-
jarjestelma

vertailuvaihtoehto

Kasvu padosin tdydennysalueilla
seké uusilla alueilla nykyisen
kaupunkirakenteen ulkopuolella,
haja-asutuksen osuus lisdantyy.

rakennemalli 1

Tiivistyva kaupunkiseutu.

rakennemalli 2A

Joukkoliikennek&ytaviin tukeutuva
kaupunkirakenne (lahijuna).

rakennemalli 2B

Joukkoliikennek&ytaviin tukeutuva
kaupunkirakenne
(katuraitiotie/bussi).

rakennemalli 3

Monikeskuksinen kaupunkiseutu.

Tarkeimmat tie- ja
katuverkon investoinnit
(VT9, VT12, Tampellan
tunneli).

a) perusjoukkoliikenne (bussi)

b) joukkoliikenteen
kehittdmisvaihtoehto (I&hijuna,
bussi, katuraitiotie)

a) perusjoukkoliikenne (bussi)
b) joukkoliikenteen
kehittdmisvaihtoehto
(katuraitiotie, lahijuna)

Lahijunaan ja bussien
laatuk&ytaviin perustuva
vaihtoehto.

Katuraitiotiehen ja bussien
laatuk&ytaviin perustuva
vaihtoehto.

a) perusjoukkoliikenne (bussi)

b) joukkoliikenteen
kehittamisvaihtoehto
(katuraitiotie, l&hijuna, bussi)
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Rakennemallivaihtoehdot — Lilkenne-ennuste ja tulokset

o Paatie- ja paakatuverkon sujuvuus on melko hyva, joten kulkutapasiirtymia ei
ennusteissa tapahdu juurikaan liikkenneverkon ruuhkautumisen takia.

=> Tulokset kuvaavatkin tilannetta, jossa ainoastaan maankaytt6a ja
joukkoliikennetarjontaa muutetaan, eli tuotetaan tietoa rakennemallin
paatoksenteon tueksi.

« Malliin ei ole kuvattu vyohyketaksaa eika tariffialennuksia, joilla voidaan
vaikuttaa huomattavasti joukkoliikenteen kysyntaan,

« Mydskaan liikenteen muiden hinnoittelutoimenpiteiden — esimerkiksi
pysakadintimaksujen tai ruuhkamaksujen — vaikutuksia ei ole tassa vaiheessa
kuvattu ennusteisiin. Hinnoittelutoimilla voidaan vahvistaa yhdyskuntarakenteen
eheyttamisen ja joukkoliikennetarjonnan lisddmisen vaikutuksia.

=> Nama tekijat otetaan tarkasteltavaksi tavoitetilanteen rakennemallin LJ-
suunnitteluvaiheessa.
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Perusennuste - joukkoliikenteen tarjonta

linia-auto
[P

I]:IOO‘D
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Perusennuste - joukkoliikenteen matkustajamaarat
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Rakennemallivaihtoehdot ja raideliikenne — Ve 1

Joukkoliikenteen A
. .. N\
vahvimmat vyohyk- k\“

keet ovat: >ac I Y
R = -
Hervannan, v e ngll

Hatanp&an valtatien, —="__
Teiskontien ja ol
Paasikiventien

katuraitiotiekaytavat

Tampereen katpynkiseudun rakennemalli
Poyry Environmer§ Oy 10,12,2008

Huom! Kuvassa ei ole esitetty Ve 1: Uudet asubkaat

bussiliikenteen tarjontaa.

| 5000
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Joukkoliikenteen kysynta Ve 1
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Rakennemallivaihtoehdot ja raideliikenne — Ve 2a

Lahijunaliikenne liséda

huomattavasti joukko-

likennematkoja radan-
varsien asemanseu-
duilla.

Hervannan, Teiskon-
tien ja Pispalan
kannaksen lisaksi
tarkeiksi joukko-
liikennekaytaviksi -
nousevat Lempaalan

ja Nokian suunnan ‘
radanvarret. »
Huom! Kuvassa ei ole esitetty

Apereen kaupunkiseudun rakennemall
Poyry EnvironmentQy 10.12,2008

Ve 2a: Uudet asukkaat

| 6000

bussiliikenteen tarjontaa.
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Joukkoliikenteen kysynta Ve 2a
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Rakennemallivaihtoehdot ja raideliikenne — Ve 2b

Joukkoliikenne-
kaytavista tarkeim-
miksi nousevat:;

Hervannan,
Lielahden ja
Siivikkalan,
Hatanpaan valtatie
ja Teiskontien
suunnat.

Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli
Poyry Environment Oy 10.12,.2008

Ve 2b: Uudet asukkaat

Huom! Kuvassa ei ole esitetty
bussiliikenteen tarjontaa.

| 5000

— G z000
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Joukkoliikenteen kysynta Ve 2b
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Rakennemallivaihtoehdot ja raideliikenne — Ve 3

Joukkoliikenteen
toimintaedellytykset
eivat ole yhta hyvia kuin
malleissa 1 ja 2b, mutta
malli 3 tukeutuu
kuitenkin paaosin
nykyisiin joukkoliikenne-
kaytaviin.

Huom! Kuvassa ei ole esitetty
bussiliikenteen tarjontaa.

Tampersen kaupunkiseudun rakennemalli
Poyry Envirenmeit Oy 10.12,2008

Ve 3: Uudet asukkaat
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Joukkoliikenteen kysynta Ve 3
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RAMA/Liikkumisen tapoja uudistetaan

« Joukkoliikennetta ja kevyen likkenteen osuutta
Isataan

« Henkiloautoliikenteen kasvu pysaytetaan

« Raideliikenteen mahdollisuuksia vahvistetaan

« Joukkoliikenne jarjestetaan tehokkaasti ja
matkaketjut mahdollistetaan

* Logistisesti parhaat alueet varataan suuria tavara-
ja iIhmisvirtoja edellyttavien toimintojen
sijoittumiseen
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Kulkutapaosuudet

Tavoite: Joukkoliikennetta ja kevyen liikenteen osuutta lisataan

0% 20% 40% 60% 80% 100%
2005 [ 26.9% 6 % 35%
vertailuvaihtoehto, perusjoukkolikenne| 21,7 % 65,4 % 29%
vertailuvaihtoehto, joukkoliikenteen kehittamisvaihtoeh{ 215% 65,2 % 34 %
rakennemalli 1, perusjoukkoliikenne | 22,0 % 64,1 % 139%
rakennemalli 1, joukkoliikenteen kehittémisvaihtoehti 21.2% 62,8 % -MI
rakennemalli 2a, lahijunaverkko |_22,8 % 63,1 % 1419
rakennemalli 2b, joukkoliikennekaytavat["22.1% 61,9 % *m:
rakennemalli 3, perusjoukkoliikenne |_23,0 % 64,2 % 2.8 %
rakennemalli 3, joukkoliikenteen kehittémisvaihtoehti 22.2% 63,1 % 148 %
Hjalankulku ja pyorailym henkildauto Ejoukkoliikenne
== STRAFICA RAMBOLL TASE 2025 Markku Kivari  4.3.2000
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Ha-suoritteet

Tavoite: Henkiloautoliikenteen kasvu pysaytetaan

w0 10 min.g%nIdIt')kngv
vertailuvaihioetio, joukkolikenteen yhdisieimévaihioehto -13,19i
rakennemlivaihioeto 1 I 680
rakennenalivainioehto 1, yhdisieimévainioehio 22
rakennenalivaitoehto 2, lahiunaverkko 217 R
rekennenalivaihioehto 20, joukdolikennekéytvét ek
rekennenalivainioehio 3 1547 [
rakenenrallivaintoehio 3, yhdisteimévaintoehio -51,25_
%l% STRAFICA RAMBOLL TASE 2025 Markku Kivari 4.3.2009
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Joukkolilkenteen kayttokustannukset

Lilkenndintikustannukset (milj.€/vuosi)

rakennamallivalhtoshto 3, yvhdlstelmévalhtoshto 46.41

|

rakennemalllvalhtoshto 3 48.01

rakennamallivalhtoshto 2b, Joukkolllkenneks vtéw&t

44,93

rakennamallivalhtoshto 2a, I&hljunaverkko 52,58

rakennamallivalhtoshto 1, yvhdlstelmévalhtoshto 44,58

vertalluvalhtoehto, Joukkolllkenteen yhdisteimavaintoento (NN <2.50
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Joukkoliikenteen lipputulot (milj.€/v.)

rakennemallivaihtoehto 3, yhdistelmdvaihtoehto
rakennemallivaihtoehto 3

rakennemallivaihtoehto 2b, joukkoliikennekdytavat
rakennemallivaihtoehto 2a, ldhijunaverkko
rakennemallivaihtoehto 1, yhdistelmdvaihtoehto

rakennemallivaihtoehto 1

vertailuvaihtoehto, joukkoliikenteen
yhdistelmdvaihtoehto

vertailuvaihtoehto

nykytilanne
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0
B Tampereen sisdinen lilkkenne B seutuliikenne
muuins veraluvaihioehicon verrasuna
verailuvaihicehio, joukkclikenizen yhdisieimdvaihioehio -2,9 % 491 % 18,7 %
rakennemalivainioehio 1 8,6 % 3.0 % 8.3 %
rakennemaliivaihioehio 1, yhdisieimdvaihioehio 14,8 % 50,5 % 296 %
rakennemalivainioehio 2a, 13hjunaverkko 53 % 271 % 14 4 %
rakennemalivainioehio 2b, joukkolikennekaytival 9.2 % 59,0 % 209 %
rakennemalivaihioehio 3 0,7 % -8,6 % 3.2 %
rakennemalivainicehio 3, yhdisieimédvaihioehio 5,5 % 33,0 % 16,9 %
[ L] o
i‘i STRA F|CA RAMBOLL TASE 2025 Markku Kivari 4.3.2009
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Joukkoliikenteen yli-/aljgama

mil £y Lipputuot |Liikenn&int|Yli-/alijaama
nykyllanne 349

veraluvaihioehio 43 4 452 1.8
veraiuvaihioehio, joukkolikenieen yhdisieimavaihioehio 51.5 42 5 9.0
rakennemalivaihioehio 1 470 459 1.1
rakennemalivaihioehio 1, yhdisieimavaihioehio a2 44 6 11.6
rakennemalivaihioehio Za, lahjunaverkko 49 6 he 6 3.0
rakennemalivaihioehio 2b, joukkolikennekaytaval hE,3 449 114
rakennemalivaihioehio 3 420 460 4.0
rakennemalivaihioehio 3, yhdisieimavaihioehio A0, 7 46 4 43
. o

ili STRA F|CA RAMBOGLL TASE 2025 Markku Kivari 4.3.2009
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Vyohykkeisyys, saavutettavuus,

liikkumistarve
Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2a Vaihtoehto 2b Vaihtoehto 3
Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen
kokonaismatka-aika - 6 | kokonaismatka-aika +1 % | kokonaismatka-aika -5 % | kokonaismatka-aika -5 %
% Matkojen Matkojen kokonaism&&ra | Matkojen kokonaismaara
Matkojen kokonaismaaré | kokonaismaara +0,7 % +0,8 %
+2,4 % +3,1 % Eniten asukkaita
Toiseksi eniten asukkaita joukkoliikennevydhyk-
joukkoliikennevyohykkeell keelld
a Toiseksi eniten asukkaita
Eniten asukkaita jalankulkuvydhykkeella
jalankulkuvyohykkeelld
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Vaikutukset liikkumismuotojen uudistamiseen

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2a Vaihtoehto 2b Vaihtoehto 3
Lisaa erityisesti Lisaa eniten jalankulku- | Lisé& kokonaisuutena | Joukkoliikenteen,
joukkoliikennematkoja | ja pyorailymatkoja eniten jalankulun  ja  pyorailyn
(Joukkoliikenteen, (Joukko-liikenteen, joukkoliikennematkoja kulkutapaosuus 36,9 %.
jalankulun ja pyorailyn jalankulun ja pyorai-lyn | seka jalan ja pyorélla
kulkutapaosuus 37,2 %). | kulkutapaosuus 36,9 %). | tehtyja matkoja (38,1 %
kulkutapaosuus).
[ 1 | ivari 4.3.2009
== STRAFICA RAMBGLL TASE 2025 Markku Kivari 3.
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Joukkoliikennejarjestelma ja kayton
edellytykset

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2a

Vaihtoehto 2b

Vaihtoehto 3

Joukkoliikennejarjestelméa
n keskeiset laatukaytavat
hoidetaan tehokkaalla
bussi- ja
katuraitiotiejarjestelmalla.
Joukkoliikennematkat =
+8,4 milj. matkaa/v.

101 JL-matkaa/as./v

Lahijunalikenteeseen ja
uusiin asemiin perustuva
joukko-liikenne Nokian,
Lempaalén, Ylojarven ja
Kangasalan suunnista,
jota tdydennetéan bussi-
ja katuraitiotieliikenteell&.
Joukkoliikennematkat =
+3,9 milj. matkaa/v.

89 JL-matkaa/as./v

Tampereen keskustaan
suuntautuvat vahvat
joukkoliikennekaytavat
perustuvat
katuraitiotie-jarjestelméan
, jota tdydentaa
bussilinjasto.
Joukkoliikennematkat =
+7,8 milj. matkaa/v.

99 JL-matkaa/as./v

Jarjestelma perustuu
bussilikenteeseen ja
tehokkaimpien kaytéavien
katuraitiotielikenteeseen,
jota tdydentaa
|ahijunaliikenne Nokian ja
Lempaalan suunnasta
Joukkoliikennematkat =
+4,8 milj. matkaa/v.

91 JL-matkaa/as./v

== STRAFICA

RAMB

LL

TASE 2025

Markku Kivari 4.3.2009
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Jalankulun ja pyorailyn edellytykset

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2a Vaihtoehto 2b Vaihtoehto 3

Maankayttoa Maankayttd perustuu Maankayttoa Maankayttoa vahvistetaan
vahvistetaan jalankulun ja | palvelutarjonnaltaan vahvistetaan jalankulun ja | jalankulun ja pyorailyn
pyorailyn kannalta tehokkaiden ja tiiviiden pyorailyn kannalta kannalta edullisilla
edullisilla vyohykkeill&. asemanseutujen edullisilla vy6hykkeilla. vyGhykkeilla.

Tampereen alueelle kehittdmiseen, mikd luo | Tampereen alueelle Kuntakeskusten

muodostuu uusia

edellytykset jalankululle

muodostuu uusia

tilvistyminen ja niihin

jalankulun kannalta ja pyorailylle jalankulkuvyohykkeita, tukeutuva kasvu liséé
edullisia alakeskuksia, |ahilikkumisessa. joissa on monipuolinen | jalankulun ja pyo6réilyn
joissa on monipuolinen | Jalankulku- ja palvelutarjonta. kysyntaa.

palvelutarjonta. Tehokas | py6ramatkat = + 6,2 Jalankulku- ja Jalankulku- ja pyoramatkat
joukkoliikenne kuitenkin | milj. matkaalv. pyOramatkat = =

ottaa osan + 2,7 milj. matkaa/v. + 2,6 milj. matkaa/v.
potentiaalisesta

kysynnasta.

Jalankulku- ja

pyOramatkat =

+ 0,9 milj. matkaa/v.

e -
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Kulkutapaosuudet, matkojen keskipituudet,
henkiloautosuoritteen muutos

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2a

Vaihtoehto 2b

Vaihtoehto 3

jalankulku ja pyoraily =
21,2 %

Ha=62,8 %
Joukkolikenne = 15,9 %
Ha-suorite = -30,9
milj.km/v

jalankulku ja pyoréily =
22,8 %

Ha=63,1 %
Joukkolikenne = 14,1 %
Ha-suorite = -24,2 mil].
km/v

jalankulku ja pyoraily =
22,1 %

Ha=61,9 %
Joukkoliikenne = 16,0 %
Ha-suorite = -73,4 mil].
km/v

jalankulku ja pyoraily =
22,2 %

Ha = 63,1 %
Joukkoliikkenne = 14,8 %
Ha-suorite = -51,3 milj.km/v
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Lilkenteen energiankulutus, paastot ja

kustannu

kset

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2a

Vaihtoehto 2b

Vaihtoehto 3

Henkildautolikenteen
energiankulutus

-1,2 %

Bussiliikenteen
energiankulutus - 28 %

Liikenndintikustannuk-
set=44,6 milj.€/v.
Lipputulot=56,2 milj.€/v.
Likenneinfra = +841
milj.€

Henkildautolikenteen
energiankulutus

-1,0 %

Bussiliikenteen
energiankulutus - 25 %

Liikkenndintikustannukset
=52,6 milj.€/v.
Lipputulot=49,6 milj.€/v.
Liikkenneinfra =848 milj.€

HenkilGautoliikenteen
energiankulutus
-2,9 %

Bussiliikenteen energian-

kulutus - 27 %

Liikenndintikustannukset
=449 milj.€/v.

Lipputulot=56,3 milj.€/v.

Lilkenneinfra= 881 milj. €

Henkildautoliikenteen
energiankulutus

-2,0%

Bussilikenteen energian-
kulutus 23 %

Liikkenndintikustannukset =
46,4 milj.€lv.
Lipputulot=50,7 milj.€/v.
Lilkenneinfra = 851 milj.€
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Jatkotoimenpiteet

 Rakennemalleista pyydetaan lausunnot, deadline 30.4.2009

o SH péaattaa tavoitteellisen rakennemallin laatimisen
linjaukset

« Tavoitteellisen rakennemallin LJ-suunnittelu:
1) Maankayttdalueiden arviointi LJ:n ndkdkulmasta
2) LJ-suunnittelu
3) Vaikutusten arviointi
4) Kehittamisohjelman laatiminen
5) Aiesopimusluonnoksen laatiminen ja raportointi
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