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ESIPUHE

Tampereen kaupunkiseudun kasvu ja samanaikaisesti vireilla
olevat suuret liikenne- ja maankayttbhankkeet ovat tehneet
nykyisen liikennejarjestelmasuunnitelman (TASE 2010) uusi-
misen ajankohtaiseksi. TASE 2025 -tyén ensimmaisena vaiheena
on laadittu seudullinen liikennepoliittinen ohjelma, joka viedaan
seutuhallituksen kasittelyyn. Hyvaksytty ohjelma on Iahtékohta
kaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelman paivittamiselle
ja yksityiskohtaisen toteuttamissopimuksen laatimiselle. Taman
vaiheen kanssa samanaikaisesti on paivitetty kaupunkiseudun
liikennemalli (TALLI).

Seudullisen liikennepolitikan hahmottaminen aloitettiin arvioi-
malla Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelman nykytilaa,
toimintaymparistdbn muutostekijoita, kehittdmisen ilmapiiria ja
kaupunkiseudun strategisia lahtokohtia. Keskeiseksi tavoitteeksi
nostettiin kaupunkiseudun vetovoimaisuuden turvaaminen.

TASE 2025 -ty6ta ovat olleet ohjaamassa kaupunkiseudun kun-
tien — Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Tampere, Vesilahti
ja Ylojarvi — lisaksi Tiehallinnon, Ratahallintokeskuksen, Pirkan-
maan liiton ja liikenne- ja viestintaministerion edustajat. Ty6n
valmistelusta on vastannut JP-Transplan Oy yhdessa laajan asi-
antuntijaryhman kanssa.

Marraskuussa 2005

TASE 2025 johtoryhma
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JOHDANTO

Tampereen kaupunkiseudun muodostavat Tampereen, Nokian ja Yldjarven
kaupungit sekd Kangasalan, Lempaalan, Pirkkalan ja Vesilahden kunnat.
Seutu on maamme vetovoimaisimpia alueita, mikd on nakynyt voimakkaana
asukas- ja tyépaikkamaaran kasvuna. Vetovoimaisuuden kivijalkoja ovat mm.
monipuolinen elinkeinorakenne, korkeatasoinen koulutus, hyva sijainti seka
toimivat infrarakenteet.

Suomalaisten kaupunkien kehitys seurailee eurooppalaisten kaupunkien
kehitysta pienella viiveelld. Eurooppalaisten kaupunkien kehitykselle tun-
nusomainen piirre on seutuistuminen. Perinteisten yhden keskuksen ympérille
syntyneiden kaupunkien reuna-alueilla tapahtuvat asuin-, tydpaikka- ja palve-
lualuerakenteiden muutokset ovat tunnistettavissa myés Tampereen kaupun-
kiseudulla. Maankaytéssa tapahtuneiden rakenteellisten muutosten johdosta
lilkenne on voimakkaassa kasvussa. Liikenneverkon toimivuus on heikentynyt
ja liikenteen ongelmat ovat kasvaneet vaeston ja tydpaikkojen lisdantyessa.
Liikenteen kasvusta on seurannut henkilo- ja tavaraliikenteen ajoittainen
ruuhkautuminen ja siihen liittyva ympaéaristéhaittojen kasvu.

Tampereen kaupunkiseutua halutaan seutustrategian (Tampereen kaupunki-
seudun strategia 2016) mukaisesti jatkossakin kehittdd monimuotoisen asu-
misen ja tyéssakaynnin alueena, jossa eldminen on turvallista ja liikkkuminen
helppoa. Liikenne kytkee erilaiset toiminnot yhteen vaikuttaen asukkaiden
hyvinvointiin sekd kaupunkiseudun vetovoimaisuuteen ja taloudelliseen ke-
hitykseen. Suurilla kaupunkiseuduilla henkilé- ja tavaraliikenteen sujuvuuden
kannalta keskeiset tekijat ovat lilkkenneinfrastruktuurin laatu ja toimivat jouk-
koliikenteen ratkaisut.

Valtakunnallisessa liikennepolitiikassa yleispiirteisena tavoitteena on liiken-
teen kasvun hillintéd seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kulkumuoto-
osuuden kasvattaminen. Liikennevaylédlahtisesta ajattelusta ollaan siir-
tyméssa lilkenteen hallintaa korostavaan suuntaan. Tavoitteiden toteutumisen
kannalta keskeisessd asemassa on maankaytén suunnittelu, koska silla
voidaan vaikuttaa liikkkumistarpeeseen ja esimerkiksi joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksiin. Myds pienten parannustoimien merkitys on kasvamassa, kun
rahoituspohja ei riitd kaikkien suurten investointihankkeiden toteutukseen.
Tama asettaa haasteen liikennejarjestelman rahoitukselle.

Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma on laadittu ottaen
huomioon Tampereen seudun erityispiirteet ja seutustrategian tavoitteet. Val-
takunnalliset trendit on myd&s tunnistettu. Ohjelmassa seudullisia liikennepoliit-
tisia linjauksia on kuvattu liikennejarjestelmén vision ja pdamé&arien avulla. Ra-
porttiin on siséllytetty myds keskeiset tavoiteltavat vaikutukset ja esimerkkeja
toteutuskeinoista. Keinovalikoimaan siséltyy ajatus taloudellisesti tehokkaas-
ta toteutustavasta. Ensin hyédynnetaén liikkumisen tarpeeseen vaikuttavat ja
lilkenteen hallinnan keinot. Vasta tdman jéalkeen otetaan kaytté6on jareammat
ja kallimmat keinot eli likenneverkon saneeraus ja taydentaminen.

TASE 2025 -tydén ensimmaisend vaiheena on laadittu vuoteen 2025 ulottuva
seudullinen liikennepoliittinen ohjelma, joka viedaan seutuhallituksen kasitte-
lyyn. Hyvaksytty ohjelma on lahtékohta kaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitelman paivittamiselle ja yksityiskohtaisen toteuttamissopimuksen
laatimiselle. Taman vaiheen kanssa samanaikaisesti on paivitetty kaupunki-
seudun liikennemalli (TALLI).
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Tampereen kaupunkiseudun rakenne / Pirkanmaan maakuntakaava.

‘ keskusta ‘ teollisuus . taajamatoimintojen ja palvelujen alue

‘ tyopaikka-alue @ alakeskus @ vahittdiskaupan suuryksikko

Ty6hén on sisédltynyt laaja vuoropuhelu eri osapuolten ja intressiryhmien
kanssa. Tyén aikana on kartoitettu kuntien, kaupunkien sek&d maakuntaliiton
virkamiesten ja paattdjien lisdksi mm. seudullisen joukkoliikennetydéryhman,
kauppakamarin ja ympaéristojarjestéjen ndkemyksiéa liikennejarjestelman ke-
hittdmistarpeista. Kuntien asukkailla on myés ollut mahdollisuus antaa palau-
tetta Internetin kautta ja kaikille avoimessa yleisétilaisuudessa.

Hankkeen vuoropuhelun ydin on ollut suunnittelu- ja johtoryhmatydskentely.
Suunnitteluryhmassé on ollut seudun kuntien, Tiehallinnon Hameen tiepiirin,
seudullisen joukkoliikennetyéryhméan, Pirkanmaan liiton, I&aninhallituksen ja
Ratahallintokeskuksen edustus. Johtoryhmassé on ollut edella mainittujen ta-
hojen lisédksi my6s liikenne- ja viestintaministerién edustaja mukana.
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SEUDULLINEN LIKENNEPOLITIIKKA

Liikenteen visio 2025 ja sita toteuttavat paamaarat

Liikennejdrjestelmd toimii tehokkaasti ja laadukkaasti
vahvistaen Tampereen kaupunkiseudun asemaa
valtakunnan vetovoimaisimpana alueena

Visio kuvaa liikennejérjestelman tavoitetilaa vuonna 2025. Tavoitetilanteessa
Tampereen seudulla on liikennejarjestelma, joka hyédyntaa talla hetkella ole-
massa olevan ja suunnitellun vaylakapasiteetin maksimaalisesti ruuhkautu-
matta lilkaa edes tydmatkaliikenteen huipputunteina. Liikennejarjestelma tur-
vaa kaikkien vaest6- ja kayttajaryhmien liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet ja
kannustaa ymparistéystavallisten kulkumuotojen kaytté6n. Matkojen suunnit-
telu ja liikkuminen on helppoa ja turvallista. Liikenteesta aiheutuvia haittoja on
pystytty vahentamaan ja haitat kohdistuvat nykyistd enemman alueille, joilla
ei ole merkittavia luontoarvoja, virkistyskayttoa tai asumista.

Vision mukainen tavoitetilaontarkoitus saavuttaa seuraavien viiden paamaaran
avulla

% kansainvélisten, valtakunnallisten ja seudun sisaisten paayhteyksien
kehittdminen

% lilkkennepalvelujen kayttdé helpommaksi

% joukkoliikenne positiiviseen kierteeseen

% liikennejarjestelma tehokkaampaan kayttéon

% elinymparistd tuvallisemmaksi ja terveellisemmaksi.

Kansainvalisten, valtakunnallisten ja seudun sisaisten
paayhteyksien kehittaminen

Seudun vetovoimaisuuden kannalta on tarkeaa, ettad hyvien sisaisten yhteyk-
sien lisaksi on myo6s hyvat kansainvaliset ja valtakunnalliset yhteydet. Tama
tarkoittaa sita, ettd tie-, raide- ja lentoliikenteen yhteydet seutukunnan
ulkopuolelle ovat nykyistd nopeammat, monipuolisemmat, kattavammat ja
sujuvammat.

Liikennepalvelujen kaytté helpommaksi

Liikennejérjestelmé turvaa kaikkien vaest6- ja kayttajaryhmien liikkkumis- ja
kuljetusmahdollisuudet. Tavoitetilanteessa kulkumuotojen vélinen yhteistyd
on nykyista sujuvampaa ja kayttajaryhmien erityistarpeet on otettu paremmin
huomioon myés taajama-alueen ulkopuolella. Liikkumisessa voi vaivattomas-
ti hyédyntéa kaytettavissa olevia kulkutapoja. Tiedot lilkkennepalveluista ovat
helposti saatavilla. Fyysisilla ratkaisuilla kuten liityntaliikenne- ja pysakointi-
jarjestelyilla edistetdén kulkutapojen yhteiskéytt6a. Myénteinen kehitys edel-
lyttdd myds, ettd maankayton ja lilkkenteen suunnittelu tehdaan kiintedssé yh-
teistydssa.
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Kulkutapaosuuksien kehitys Tampereen seudulla 1970-2005 seké kehitys-
polkuja vuoteen 2025.

Joukkoliikenne positiiviseen kierteeseen

Joukkoliikenteen palvelutasoa nostetaan merkittavésti ensisijaisesti ty6- ja
asiointiliikenteen nykyisilla paasuunnilla. Joukkoliikenteen nopeuttamiselle ja
vuorotarjonnan lisdamiselle asetetaan selkeédt maarélliset tavoitteet, samoin
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle.

Autoistumisen my6ta Tampereen kaupunkiseudun kulkutavat ovat muuttuneet
radikaalisti. Talla hetkelld koko seudun matkoista tehdaan paaosa henkildau-
toilla. Henkildauton osuuden ennustetaan edelleen lisdantyvan nykyisen kehi-
tyssuunnan jatkuessa. Joukkoliikenteelld matkoista tehd&an nykyisin runsaat
kymmenen prosenttia ja osuuden ennustetaan vahenevan. Kevyen liikenteen
osuus matkoista on pudonnut vajaaseen kolmannekseen. Myés kevyen liiken-
teen osuuden ennustetaan jatkossa vahenevéan. Tavoitteena on vuoteen 2025
mennessd koko seudun tasolla vahintdédn pysayttdad henkiléautoliikenteen
osuuden kasvu. Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen osalta tavoitteena on
vahintaan pysayttaa aleneva kehitys.

Kulkutavat ovat seudun eri osissa hyvin erilaiset. Ympéaristokunnissa hen-
kildauton kaytté korostuu. Joukkoliikenteen osuus on korkein keskustaan
suuntautuvilla matkoilla. Nykyisin seudun siséisistd Tampereen keskustaan
suuntautuvista matkoista puolet tehdadan henkiléautolla, kolmasosa jouk-
koliikenteella ja kuudesosa pyoriillen tai kavellen.
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Liikennejarjestelma tehokkaampaan kayttéon

Liikennejarjestelméan kayttéa tehostetaan ensisijaisesti ohjaamalla kysyntaa
sellaisille kulkutavoille, reiteille tai ajankohtiin, joilla on tarjolla vapaata kapa-
siteettia. Seuraavina tehostamiskeinoina ovat lilkkenneverkon pienet ja kustan-
nustehokkaat parantamistoimet. Kaupunkiseudun kasvun edellyttdméat valt-
tamattdmat vaylainvestoinnit toteutetaan.

Elinymparisté turvallisemmaksi ja terveellisemmaksi

Valtakunnalliset tavoitteet liikenteesta aiheutuvien paastdjen, melun ja on-
nettomuuksien vahentamiseksi toteutetaan. Se tarkoittaa, etta liikenteen ai-
heuttamat turvallisuus-, melu- ja paastéhaitat huomioidaan nykyista parem-
min maankaytén ja liikkenteen suunnittelussa. Tavoitteena on puolittaa
seudulla tapahtuvien liikenneonnettomuuksien maara ja luoda edellytyksia
ymparistéystavallisten kulkumuotojen kayton lisdamiselle.
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Strategiset valinnat vision toteuttamiseksi

Tampereen kaupunkiseudun liikennestrategian lahtékohtana
on mahdollistaa seudun kasvu toimivalla ja tehokkaalla liiken-
nejarjestelmalla. Liikennestrategian tavoitteena on kaupunkiseu-
dun sisaisen liikenteen kehityssuunnan muuttaminen siten, etta
kohtuulliset liikkumisolosuhteet turvataan kaikille likennemuo-
doille myés tulevaisuudessa. Strategiset valinnat ovat samalla
seudullisen liikennerahoituksen tulevia painopisteita.

Esitykset strategisiksi valinnoiksi ovat:

Seudun asemaa valtakunnallisena liikenteen solmupisteena
vahvistetaan

+

seudun ulkoista saavutettavuutta parannetaan kehit-
tamalla seudulle johtavia paateita ja -ratoja

seudun asemaa logistisena keskuksena kehitetaan eri
kuljetusmuotojen toimintaedellytyksia seka terminaa-
leja ja terminaaliyhteyksia parantamalla

Seudullista yhteisty6ta kehitetdan

4

+

Tampereen kaupunkiseudulle luodaan seudullinen
liikennesuunnitteluorganisaatio

maankayton suunnittelussa huomioidaan nykyista
paremmin liikenteelliset tavoitteet

Seudun sisaisen liikenteen toimivuutta parannetaan

*

kuntakeskusten valisilla ruuhkaisilla tydmatkaliikenteen
osuuksilla tarjotaan parempia joukkoliikennepalveluja,
mika tekee henkildéautoilusta sujuvampaa

infrastruktuuri-investoinnit kohdistetaan nykyista
enemman joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteisiin

joukkoliikenteen julkista rahoitusta lisataan palveluta-
son parantamiseksi

liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi liikenneinves-
tointien rinnalle otetaan nykyista laajemmin kaytté6n
liikenteen hallinnan keinot

seudullisen joukkoliikenteen vaihtoehtoiset toteutta-
mismahdollisuudet selvitetaan
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Kuluneen 25 vuoden aikana
Tampereen kaupunkiseudun
vaestd on lisdantynyt 70 000
asukkaalla ja seuraavan 25
vuoden aikana kasvun en-
nustetaan olevan lahes yhta
voimakasta. Tama tarkoittaa
seudun vékiluvun lisdanty-
mistd noin Jyvaskyldn asu-
kasluvun verran.

Reilussa kymmenessa vuo-
dessa seudulle on saatu noin
40 000 uutta tydpaikkaa, jois-
ta kolme neljdsosaa on Tam-
pereella.

Henkildautoistuminen on kas-
vanut seudulla  1960-luvul-
ta lahtien lukuun ottamatta
1990-luvun taloudellista lasku-
suhdannetta. Tampereella on
henkildautojen maéra kasva-
nut kymmenessa vuodessa 21
500 kpl ja ymparistékunnissa
16 000 kpl. Tama tarkoittaa
Tampereella 34 % ja ymparis-
toékunnissa 40 % kasvua hen-
kilbautojen maéarissa.

Joukkoliikenteen kulkutapa-
osuus koko seudulla on keski-
maarin 12 %.

Tampereella osuus on 16 % ja
ymparistokunnissa 6 %.

Keskustaan suuntautuvilla mat-
koilla osuus on korkein. Tam-
pereen sisdisilla  keskustaan
suuntautuvilla  matkoilla  jouk-
koliikenteen osuus on 32 % ja
ymparyskunnista  keskustaan
suuntautuvilla matkoilla 23 %.

PERUSTELUJA VALINNOILLE
Nykyinen kehitys

Tampereen kaupunkiseudulla on kaikki edellytykset jatkaa kasvuaan yh-
tend Suomen vetovoimaisimmista seutukunnista. Suotuisan kehityksen
lahtokohtia ovat seudullisen yhteistyén tiivistyminen, nykyisen liikkennejarjes-
telmén joustavuus, yhteisesti hyvaksytyt tavoitteet ja voimakas halu kehittaa
seutua. Strategisten valintojen perustelut 16ytyvat voimakkaasti kasvavasta
lilkenteesta, joukkoliikenteen matkustajamaarien laskusta ja liikenteesta ai-
heutuvien haittojen lisdantymisesta.

Tampereen kaupunkiseutu paaliikenneverkon solmukohtana

Tampereen erinomainen logistinen sijainti paaliikennevaylien risteyskohta-
na on kansallisella tasolla merkittava kilpailuetu. Tampere-Pirkkalan lento-
kentasta kehitetdan valtakunnallisesti toiseksi merkittavintd kansainvalista
kenttda. Valtateiden ja rataverkon solmukohtana Tampereen seudulta on
nopeat yhteydet Suomen suurimpiin keskuksiin seka etela- ja lansirannikon
satamien kautta Eurooppaan ja muualle maailmaan. Paétieverkolla on seka
paikallinen etta valtakunnallinen rooli. Uuden maantielain myo6ta paatieverkko
jaetaan runkoverkkoon ja muuhun pé&étieverkkoon.

Liikennejarjestelmaa kehitetty kulkumuodoittain

Tampereen seudulla liikennemuotoja on kehitetty erillisind kunkin liiken-
nemuodon tarpeista lahtien. Seudullista ndkékulmaa ja kaikkia kulkumuotoja
edustavaa koordinoivaa tahoa ei ole pysyvasti ollut olemassa. Elinkeino-
eldmén toimintaedellytykset ovat kuitenkin melko hyvét, vaikka Tampereen
keskustan jakeluliikenteen jérjestelyissa on kehittdmistarvetta.

Joukkoliikenne negatiivisessa kierteessa

Huolimatta Tampereen seudun joukkoliikennejarjestelmaan kohdistetuista
uudistuksista ja kehittamistoimista, kuten laatukaytéavista joukkoliikenne-etui-
suuksineen ja seutulipun kayttéénotosta, joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on ollut jatkuvasti laskeva. Matkustajamaarien vaheneminen yhdessa Tam-
pereen kaupungin liikennelaitoksen (TKL) yha pienenevan subvention kanssa
on heikentanyt TKL:n taloutta ja pakottanut karsimaan vuorotarjontaa. Vuo-
rotarjonnan supistaminen on heikentanyt joukkoliikenteen palvelutasoa, mika
puolestaan on entisestaan vahentanyt joukkoliikenteen houkuttelevuutta.
Liikennemaarien lisddntyminen ja liikenneympaéristén ruuhkautuminen ovat
laskeneet joukkoliikenteen matkanopeudet alhaisiksi. Tampereen sisaisil-
la paayhteyksilla matkanopeudet ovat suuruusluokkaa 20 km/h. Seudul-
lisilla paayhteyksilla matkanopeudet ovat tasoa 25-30 km/h. Suorilla moot-
toriteiden kautta ajettavilla erikoisvuoroilla matkanopeudet ovat tasolla
40-45 km/h.

Seutu kasvaa ja liikenne lisdéntyy voimakkaasti

Liikkuminen ja kuljetukset lisdéntyvéat seka kaupunkiseudun rakenteen muu-
tosten ettd suotuisan talouskehityksen seurauksena. Kaupalliset palvelut
hakeutuvat enenevissd méaarin hyvan saavutettavuuden omaaviin sijaintipaik-
koihin, vahvimpien lilkkennevirtojen varteen, keskustojen ulkopuolelle. Voimak-
kaaksi todetusta véestdnkasvusta suurempi osa kohdistuu ymparistékuntiin
toteutuen merkittdvédssad maarin omakotiasumisena ja osin asemakaavoitet-
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Seudun kulkutapaosuudet vuonna 2005.

tujen taajama-alueiden ulkopuolelle. Myds tyo6paikkojen maara lisaantyy
sekda Tampereella ettd ymparistokunnissa. Tyossakayntialueet laajenevat ja
tyomatkat pitenevat. Kotitalouksien hyva taloudellinen tilanne mahdollistaa
henkildautoistumisen kasvun ja usean auton pitdmisen talouksissa. Yhdys-
kuntarakenteen kehitys kaupunkiseudulla on jo pitkaan ollut hajautuvaa. Kun-
takeskuksia on silti voitu kehittaa maaratietoisesti ja suunnitelmallisesti.

Liikenneturvallisuustavoitteet eivat ole toteutuneet

Voimakkaan liikkenteen kasvun aikana Tampereen kaupunkiseudulla ei ole on-
nistuttu ylldpitdmaan valtakunnallisten tavoitteiden mukaista lilkkenneturval-
lisuuskehitysta. Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on vii-
meisen kymmenen vuoden aikana pysynyt ennallaan ja onnettomuuksissa
menehtyneiden méaara on 2000-luvun alussa kadantynyt jopa kasvuun.
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Seudun asukkaiden tekemis-
ta matkoista:

Seudulla tehd&an vuoro-
kaudessa 830 000 matkaa,
joista Tampereen kaupungin
siséisten matkojen osuus on
506 000 matkaa. Asukasta
kohden matkoja tehdaan 3,4
vuorokaudessa.

Seudun matkoista on kuntien
siséisid matkoja 78 %, kunti-
en vélisia 16 % ja seudun ul-
kopuolelle suuntautuvia 6 %.

Seudun liikenteessd meneh-
tyy vuosittain 15-25 henkiléa
ja loukkaantuu noin 400 hen-
kiloa.

Joukkoliikenteen  kehittami-
nen on tarkein keino liikenne-
jarjestelman ongelmien rat-
kaisemiseksi

Tampereen kaupunkiseudun
likennejarjestelmantoimivuut-
ta pidetddn melko hyvana,
vaikka erityisesti lansipuolen
ja keskusta-alueen ruuhkai-
suus koetaan merkittavana
ongelmana ja joukkoliken-
teen palvelutasoa pidetdan
rittdmattomana. Tampereen
ja ymparistokuntien valisten
yhteyksien on toimittava.
Joukkoliikenteen  kehittami-
nen nahdaan tarkeimpana
ratkaisuna seudullisen liiken-
nejarjestelman ongelmiin.
Julkista tukea ja joukkolii-
kenne-etuisuuksia halutaan
lisatd voimakkaasti. Palvelu-
tason kohoamisen uskotaan
parantavan joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja tasaa-
van  kulkumuotojakaumaa.

(Léhde: Tybnaikainen
paéttdjille, virkamiehille ja
sidosryhmille  suunnattu
kysely)




Tavoiteltavat vaikutukset ja keinot

Tavoiteltavilla vaikutuksilla ja niita toteuttavilla esimerkinomaisilla keinoilla kuvataan, mita
muutoksia nykytilanteeseen nahden tarvitaan vision toteuttamiseksi. Lopullinen keinova-
likoima maaritelladn TASE 2025 -ty6n seuraavassa vaiheessa.

Paamaara Tavoiteltavat vaikutukset

Kansainvalisten,
valtakunnallisten ja
seudun siséisten
paayhteyksien
kehittdminen

* Henkiléliikenteen ulkoiset yhteydet nopeutuvat.

% Elinkeinoelaman kuljetusten tasmallisyys, kustannuste-
hokkuus ja terminaalien saavutettavuus paranevat.

% Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky
paranevat ja houkuttelevat seudulle uutta yritystoimintaa ja
sen myo6té tydpaikkojen méaara kasvaa.

Liikennepalvelujen
kéyttd helpommaksi

% Kaikkien vaesto- ja kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetus-
tarpeet on turvattu.

% Ty6- ja asiointimatkat on paasaantéisesti mahdollista teh-
da ilman omaa autoa kohtuullisessa ajassa.

% Liikkumisympéristdé on esteetén mahdollistaen kaikkien
ja erityisesti lasten, idkkéiden ja liilkuntaesteisten omatoi-
misen liikkumisen.

Joukkoliikenne posi-
tiiviseen kierteeseen

% Tampereen sisadisilla runkoyhteyksilla joukkoliikenteen
matkanopeus nousee 20 % eli tasolle 25 km/h.

* Ymparistékuntien keskustojen ja Tampereen keskustan
valisilla laatukaytavilla matkanopeus on 35-45 km/h.
Matka-aika on keskimaarin 20 minuuttia (Pirkkala 15 mi-
nuuttia ja Vesilahti 45 minuuttia).

% Keskustojen valinen vuorovali tyématka- ja asiointiliiken-
teen aikana on 15 minuuttia, muulloin 20 - 30 minuuttia.

* Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy ja sen kulkumuoto-osuu-
den lasku vahintdén pyséaytetaan.

* Keskustojen saavutettavuus paranee ja samalla niiden
elinvoimaisuus seka kaupallinen vetovoimaisuus lisaan-
tyvat.

% Tie- ja katuverkon sujuvuus sailyy nykytasolla
liikkenteen kasvun kanavoituessa joukkoliikenteeseen.

Liikennejarjestelma
tehokkaampaan
kéyttoon

* Liikennejarjestelman kohtuullinen palvelutaso voidaan séi-
lyttda nykyisen liikennejérjestelmén kayttéa tehostavilla
toimenpiteilla suurten investointihankkeiden vélilla.

* Liikennejarjestelméan yllépito ja kehittdminen on pitkalla
tahtaimelld yhteiskuntataloudellisesti edullista.

* Matka-ajat ja liikkumisen seka kuljetusten kustannukset
sailyvat kohtuullisina.

Elinympéristd
turvallisemmaksi ja
terveellisemméksi

* Liikenneonnettomuuksien henkilévahinkojen méaara puolit-
tuu.

% Lilkennemelulle altistuvien maéra ei lisdanny.
* Vaylista ja liikenteesté aiheutuva estevaikutus pienenee.
% Liikenteen kokonaispaastot alenevat.
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Keinoja

% Runkotieverkkoon siséltyvilla vaylilla tehdaan palvelutason ja turvalli-
suuden edellyttaméat parannustoimenpiteet.

% Seudun ldpimenevien paateiden sujuvuus varmistetaan tarpeellisin
investoinnein.

% Paarataverkon kapasiteettia lisatéén, jos seka henkil6- etta tavarakul-
jetusten kasvu sité tarvitsee.

% Tampere - Pirkkala - lentoasemaa, sen toimintoja ja maaliikenneyh-
teyksia kehitetdan siten, etta henkildliikenteen maéarat voivat kasvaa
selvasti ja rahtilikenteen osuus moninkertaistua.

% Tampereelle rakennetaan matkakeskus ja kehitetdan seudullisia
matkustajainformaatiopalveluja.

% Matkojen yhdistelya (kutsuohjattu lilkkenne ja palveluliikenne) kehit-
tamalla turvataan perusliikkumismahdollisuudet kaikille asuinpaikasta
ja fyysisesté kunnosta riippumatta.

* Kayttajalahtoisyys suunnitteluperiaatteena (maankaytto, likenne) nos-
tetaan nykyista tarkedmpéaan asemaan (eri kayttajaryhmien ja niiden
tarpeiden tunnistaminen).

% Seutuhallinnon yhteyteen muodostetaan tilaajamallin mukainen liiken-
neorganisaatio.

* Joukkoliikenteen vuorotarjonnan lisddmiseen, nopeuttamistoimenpi-
teisiin seka vaihto-olosuhteiden, matkustajainformaation ja lippu-
jarjestelmien kehittdmiseen osoitetaan lisarahoitusta.

% Seudullista raideliikennetta kehitetaédn tyd matkaliikenteen tarpeisiin
mm. taajamajuna- ja lahiliikenteen vuoroja lisddmalla, liityntaliikenteen
paikkoja kehittdmalla ja ottamalla raideliikenne mukaan seutulippu-
jarjestelméaan. Selvitetaan seudullisen raideliikenteen vaihtoehtoiset
toteuttamismahdollisuudet.

* Ajantasaista seudullista liikenteenhallintajarjestelmaa kehittdamalla
ohjataan liikenne kaikissa tilanteissa tarkoituksenmukaisimmalle rei-
tille ja pysékdintilaitoksiin.

% Vaylien tdydennysinvestoinnit ajoitetaan maankaytdn kehityksen
mukaisesti. Lahtékohtana on, etta liikennejarjestelméan kehittdminen
tukee maakuntakaavan mukaisen monikeskusmallin toteutumista.

% Kuntakeskustoihin suunnitellaan ja toteutetaan ohjausjarjestelma, joka
saatelee jakeluliikenteen reitteja ja ajoittumista (vapaan kapasiteetin
hyddyntaminen, hairidn minimoiminen).

* Keskustoissa ja asuntoalueilla parannetaan kevyenliikenteen olosuh-
teita (turvallisuus, esteettdmyys, yhtenaiset jalankulkualueet, kave-
lypainotteiset kadut, kevyenliikenteen vaylat liikuntapaikkoina).

% Kevyen liikenteen ja autoliikenteen valista erottelua lisataan.
% Paavaylilla lisatdan meluntorjuntatoimenpiteita vaylamiljédseen ja
maisemaan/kaupunkikuvaan sopivalla tavalla.

% Liikennemelu ja muut liikenteesté aiheutuvat haitat otetaan huomioon
uusia alueita kaavoitettaessa.
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MITEN JATKETAAN

Liikennepoliittinen ohjelma viedadan seutuhallituksen kasittelyyn. Seutuhalli-
tuksen hyvaksyman ohjelman pohjalta kdynnistyy liikennejérjestelméan suun-
nitteluvaihe. Suunnitteluvaiheessa maaritelldan liikennejarjestelman kehit-
tamisen yksityiskohtaiset toimenpiteet ja arvioidaan toteutuksen vaikutukset.
Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuksesta laaditaan seudullinen aieso-
pimus, jolla osapuolet sitoutuvat aiesopimuksessa maariteltyihin tehtaviin ja
niiden edistamisvastuisiin. Aiesopimuksessa sovitaan myés, miten seudul-
lisen liikennejarjestelméan jatkuva seuranta jarjestetaan.
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I runkotieverkko
I runkorataverkko

Tampereen seutu valtakunnallisen runkoverkon solmupisteend, ldhde liikenne- ja
viestintdministerio 2005 / Valtakunnallisesti merkittévéit likenteen runkoverkot. (Luonnos)
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