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TASE 2025

Tampereen seudun liikennejärjestelmäsuunnitelman 

kehittämisohjelman ja aiesopimuksen laadinta

Suunnitteluryhmän kokous 21.11.2008
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Asialista

Å Kokouksen avaus ja asialistan hyväksyminen

Å Edellisen kokouksen muistio

Å Tilannekatsaus 

Å TASE/RAMA -tilannekatsaus 

Å Rakennemallivaihtoehdot

Å Lähijunaliikenteen edellytysten selvittäminen 

Å Aiempien selvitysten yhteenveto

Å SITO:n selvityksen tilanne

Å Perusverkon ennusteen laatiminen

ÅMaankäyttö

Å Liikenneinfra

Å Jatkotoimenpiteet

Å Seuraava kokous ja kokoukseen päättäminen
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Tilannekatsaus / edellisen kokouksen jälkeiset 

tapahtumat

Å Joukkoliikenteen pienryhmäntyöskentely valmis

Ý Selvityshenkilön hankintaprosessi käynnissä (seututoimisto)

Å TASE+ RAMA vuorovaikutus

Å Rakennemallivaihtoehtojen työstäminen käynnissä (3.11 yhteinen työpäivä +3 muuta

yhteispalaveria RAMA:n ja TASE:n välillä)

Å RAMA-kokous 18.11.2008 => palaute/ evästys?

Å TASE- johtoryhmäkokous 23.10.2008

Å TASE aikataulun jatkaminen ja lisäkustannukset hyväksyttiin

Å Perusennusteen laatimisperiaate
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Aikataulu ja rinnakkaisprosessit

Å Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli

Å Ilmastostrategiatyö
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Rakennemallityö ïLJ-työ -kytkentä

Å Vertailuvaihtoehtona nykyisen trendin jatkuminen

Å nykytilanteen kuvaus eri projektien näkökulmasta

Å tuleva tilanne, jos kehitystä ja kasvua ei ohjata

Å Kolme erilaista maankäytön ja liikennejärjestelmän painostusta:

Å Tiivistyvä kaupunkiseutu / Kaupunkialueen tiivistäminen

Å Sormimalli, 2 alavaihtoehtoa: 

ÅLähijunaliikenteeseen painottuva malli

ÅKaupunkiseudun/lähivyöhykkeen joukkoliikennesormien jatkaminen

Å Monikeskusmalli

Å Liikennejärjestelmän kannalta rakennemalleissa testataan seuraavia asioita:

Å Pohjalle määritetään kaikille malleille yhteiset, joka tapauksessa toteutettavat tie- ja 

katuverkon investoinnit => Perusverkko

Å Kaikissa malleissa voimakkaat joukkoliikenteen laatukäytävät, joiden osalta 

rakennemalleja tarkastellaan erilaisilla JL-(väline)painotuksilla (voidaan ajatella myös 

toteuttamispolkuasiana)
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Vuorovaikutteinen/yhteinen suunnittelu

1) Maankäytön sijoitteluperiaatteet 

yhdessä tavoitteiden pohjalta

Ý vyöhyke/keskustasaavutettavuus-

periaate

2) Maankäytön periaatemallit 

(maankäyttökuvat)

Ý Alustava joukkoliikennejärjestelmän 

toimintaperiaate  => toimintojen 

mitoitus

3) Maankäyttömallien tarkentaminen 

osa-aluetasolle

Ý LJ-suunnittelu (Infra, joukkoliikenteen 

tarjonta (linjasto, vuoroväli) jne.) => 

maankäytön hienosäätömahdolli-

suudet

4) Vaikutusten arviointi
Ý Liikenne ympäristö, jne.

5) Johtopäätökset ja valinnat

Kuntakehityskuvat

TASE-tavoitteet RAMA-tavoitteet

Maankäytön 

periaatemallit

Joukkoliikenteen 

periaatemallit

Maankäytön 

toimintojen mit.

Maankäyttömallien 

tarkentaminen osa-

aluetasolle

LJ-suunnittelu
Maankäytön 

òhienosªªtºò

Vaikutusten kuvaus

Johtopäätökset ja tavoitteellisen rakennemallin 

periaatteet
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Vaikutusten arvioinnin lähtökohtia

Å Vertailtavien vaihtoehtojen periaatteiden korostaminen, jotta vaikutukset ovat

merkittäviä
Å Vaihtoehtojen tulee kuitenkin olla mahdollisia/järkeviä. 

Å Maankäytössä sijoitteluperiaatteiden korostaminen mahdollista, koska

muutokset ovat luonteeltaan ñlineaarisiaò (määrä, etäisyys)

Å Liikennejärjestelmässä kulkutapojen väliset suhteet eivät ole lineaarisia (matka-

ajat, hinnat, muut palvelutasotekijät kulkutapasidonnaisia).
Å Pelkistetty järjestelmäkuvaus vääristää tuloksia

Å Pyritään suunnittelemaan aina mahdollisimman toimiva järjestelmä, eli käytetään kulloinkin

tarkoituksenmukaisia kulkutapoja.

Å Tehdään muutoksia ñmuuttuja kerrallaanò, jotta tiedetään mistä vaikutus

aiheutuu

Å Arvioinnissa otetaan kantaa vaikutuksiin ja järjestelmän tai sen osien

toteuttamisedellytyksiin (kustannus- yms. Tekijät)
Å Johtopäätökset tehdään suhteessa tavoitteisiin ja toteuttamisen reunaehtoihin

=> Laaditaan tavoitetilan kuvaus joko a) toteutuksen reunaehtojen perusteella tai b) 

tavoitteellisempana ja käynnistetään toimenpiteet toteutusedellytysten

parantamiseksi. 
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Vaikutusten arviointiperiaate

Vertailumalli

VE 1: Tiivistyvä VE 2A: Vahvat 

sormet

VE 2B: Pienet 

sormet
VE 3: Monikeskus

Nyky+ (bussi)

Yhdistelmä

Yhdistelmävaihtoehdon 

vaikutukset

Ratikkapainotteinen

Maankäytön 

vaikutukset

LJ-vaikutus

Vertailumalli

Yhdistelmä

Seutulinjat 

(juna+bussi)

Maankäytön 

vaikutukset

LJ-vaikutus

Vertailumalli

Yhdistelmä

Lähijunapainotteinen

Maankäytön 

vaikutukset

LJ-vaikutus

Vertailumalli

Yhdistelmä

Bussi+ratikka

Maankäytön 

vaikutukset

LJ-vaikutus
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Rakennemallityö - Vertailumalli

Kasvu pääosin uusilla alueilla nykyisen kaupunkirakenteen 

ulkopuolella, haja-asutuksen osuus lisääntyy. Taajama-

alueissa ei merkittäviä muutoksia.

HUOM. Kuvassa esitetty vertailumallin maankäytön kehittämisalueet 

ja v. 2006 laaditun perusennusteen maankäyttö (pallukoilla), 

seuraavilla kalvoilla olevat rakennemallikuvat eivät ole siten suoraan 

vertailukelpoisia tämän kuvan kanssa.

Liikennejärjestelmää testataan kahdella 

painotuksella:

- Bussiliikenteeseen ja nykyiseen 

raideliikenteeseen pohjautuen sekä 

- ns. yhdistelmävaihtoehdon mukaisella JL-

ratkaisulla.
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Joukkoliikennejärjestelmä - yhdistelmävaihtoehto
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Rakennemallityö ïVE 1. Tiivistyvä kaupunkiseutu

Kasvu keskittyy Tampereen kantakaupungin alueelle ja sen 

vªlittºmªªn lªheisyyteen (kantakaupunki òlaajeneeò), kunta-

ja alakeskukset kasvavat maltillisesti. Rakentaminen on 

kerrostalovaltaista lähellä Tampereen keskustaa, 

kauempana keskustasta asuinalueet toteutuvat tiiviinä 

pientaloalueina. Hatanpään, Nekalan ja ratapihan alue 

muuttuu toiminnoiltaan sekoittuneeksi keskustatoimintojen 

alueeksi. Alueelle sijoitetaan monipuolisesti asumista, 

palveluja ja työpaikkoja (toimistorakentamista). 

Liikennejärjestelmää testataan kahdella 

painotuksella:

- ns. yhdistelmävaihtoehto sekä

- voimakkaaseen katuraitiotieverkoston 

kehittämiseen perustuen. => maankäytön 2 

iteraatiovaihe.
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Rakennemallityö ïVE 1. Tiivistyvä kaupunkiseutu
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Rakennemallityö ïVE 2a

Kasvu keskittyy joukkoliikennekäytävien varsille. 

Rakentaminen tiiviimpää joukkoliikennekäytävien varsilla, 

kauempana niistä väljempää. Tampereen keskeisten 

alueiden ulkopuolella rakentaminen on pientalovaltaista. 

Muokkaa alakeskusten rakennetta nykyisestä: aseman 

seudut korostuvat, paljon paikalliskeskuksia, luo jopa uuden 

paikalliskeskusverkon. Mahdollisuus luoda 

helminauhamainen puutarhakaupunkien verkosto, 

keskipisteenä tiiviit asemanseudut (ei Vanhasen himmeliä).

Liikennejärjestelmää testataan kahdella 

painotuksella:

- ns. yhdistelmävaihtoehto sekä

- voimakkaaseen lähijunaliikenteeseen perustuen, 

jolloin muut kuin raideliikennesuunnat bussilla => 

maankäytön 2 iteraatiovaihe.
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Rakennemallityö ïVE 2a
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Rakennemallityö ïVe 2b

Kasvu keskittyy joukkoliikennekäytävien varsille (kuten 2a), 

mutta vaihtoehdossa 2b Ylöjärven ja Oriveden suunnan 

yhteydet toteutetaan katuraitiotiellä. Näillä suunnilla ei 

synny samanlaisia keskittymiä asemanseuduille. 

HUOM! Maankäytön sijoittelu (Nokia- Lempäälä  -suunnilla) ei vielä 

vastaa liikennejärjestelmäratkaisua => painotusta siirrettävä muiden 

JL-laatukäytävien varteen!

Liikennejärjestelmää testataan kahdella 

painotuksella:

Åns. yhdistelmävaihtoehto sekä 

ÅTampereen kaupunkirakenteen lähivyöhykkeelle 

jatkuvien joukkoliikenteen laatukäytävien varassa, 

testataan sekä katuratiotien että bussiliikenteen 

toimivuutta. Lähiliikenne kuten yhd. vaihtoehdossa. 

=> maankäytön 2 iteraatiovaihe. 
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Rakennemallityö ïVe 2b
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Rakennemallityö ïVe 3: 

Kasvu keskittyy olemassa oleviin kunta- ja aluekeskuksiin, 

joiden rooli vahvistuu. Nurmi-Sorila tässä uusi aluekeskus 

vaihtoehtoa 2b suuremmalla mitoituksella (25 000 

asukasta). Asuinrakentaminen tiivistä näillä keskusalueilla, 

kauempana keskuksista väljää pientaloasumista.

Liikennejärjestelmää testataan kahdella 

painotuksella:

Åns. yhdistelmävaihtoehto sekä 

ÅTehostetulla seutuliikenteellä ja aluekeskusten 

välisilllä yhteyksillä. => maankäytön 2 

iteraatiovaihe.
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Rakennemallityö ïVe 3: 


